Pfi prvnim pohledu na tuto masinu za-
plesa srdicko snad kaidého motorkare
a urcité kazdého milovnika veterani.

Vidyt se také jedna o model z roku 1950.

S malymi zménami a to predevsim
v oblasti technického vybaveni mo-
torky je dodnes sériové vyrabén
v Indii. Stroj je to pfedevSim pro
primérné rostlé ¢i mensi motorka-
re, nejlepe bez spolujezdce. Diky
ladnym tvarim, nizké hmotnosti
a prijemnému posezeni nasla zali-
beni i u zacinajicich motorkarek.
Milym spolecnikem je zejména ve
mésté nebo na malé
hranice mésta, treba bublani po ma-

vyjizdky za

lebnych silnickach ceské kotlimy:
Rozhodné to neni motorka urcena

k dlouhému ¢i rychlému cestovani po
Evropé, v cemi se mnou nemusi souhla-
sit nékteri dobrodruhové, ktefi na tomto

stroji procestovali riizné casti Asie.
text a foto: Karel Kosek, Honza Tilinger

KAREL:

JDoseddm na sedlo a nechavam si wy-
svBtlit maly predstartavni ritudl, bez
ktergho je jen malinka Sance tento
stro] nakopnout, Lehce otdiim klitkem,
pal saham po patce klapky valcd. Pa
jejim plidrieni nékalikrat naprazdno
proslépnu a béhemn sledovani ruticky
nendpadného budidku dosahuji wrov
nani tlaku ve vélsi. A koneiné se mo-
hu zhoupnout na pravé noze & motor
nadhemeé zabubla krasnym sylym zvu-
kem. Pied starfem jesté ohnu zpét stu-
patku nakopdvatky a mitu vyrazit.
Sedlo je pfilemné na posezeni, ale
stroj je koncipovan pro lidicky s mensi
postavou — naprosto idedlni pro lidi
asijskeho veristu,

A hned pfi rozjezdu je tu prvni velké
prekvapko, Zafadim za jedna velice
lehce a bez cvaknutl, ale po pusténi
spojky se nic nedgje, jen krom rozsvi-
cené Fdrovky v bredovem svétle, A tam
mi to dachdzl. Klasicky Enfield vyrobe-
ny v Indii podle britského patentu ma
pfece prohozenou fadicku s brzdou,

na evropsky a americky trh se ale v
pievaing vEliiné wvais)i stroje 5, pro
nas klasickym, fazenim vlevo. & hned
na podruhe se mi to povedlo. Kopem
nahoru je tam jednitha a = oblaky dy-
mu za sebou wyrdiim na prajiidku
okolim Jihlavy. Motorka piekvapivé
dobfe sedi a do zatacek se pékné na-
lldnl. Na tytku se pomalu bliEm

ke maximaélnl rychlosti = 110 km/h, coi
je podle tachometru asi nase dnesni
maximum. V propozicich je sice psano
jestd o deset kilickd v hodce vice, ale
nedail se ndm. Zenu sito v pohodé
krajinou a koukdm po pfirodé, Pied
koprem podfazuji, cof jde malinko vi-
ce rtuha a na kopei u zadinam Fedit
jeden velky problém. Zbésilé chodce,
kterym se newhnu a jsem nucen za-
stavit. Beru za pledni bredu, ale ta nic
moc navzdony pomémé velkému huk-
nu. No, neni to kotouc. A tak mi ne-
zbyvd nei pribrzdit zadnl brzdou. Ve
zmatku & ze zvyku na to hamstnu

a najednou fadim za etyfi. Asi se jim
nevyhnu a tak mackam klakson, A to

Pfevodovka - tou malou pdékou se ddvd neutrdl..

Pro¢ to délat moderné, kdyZ to postaru fu

je najednou velke prekvapko. Dva vel-
ke klaksony wydavaji neskutedny virvl
a lidé odskakujl. Tak to jsem zvlédl
oprevdu jenom o chlup. Ale rwyknaout
s na opaéne fazeni je nakonac otdz-
kou nekolika prinich desitek kilometrd
a po nékolika soustfedénych piefaze
nich mohu koneéré radit wehutndvat
obdiwné pohledy na ulicich malych
vesmitek.

Dalai technickou wymoZenost pfevo-
dovky je wyiazcvacka. Stadi zastavit se
spojkou a jednim slapnutim jsem na
neutralu — velice praktickd zdlefitost
do mésta. lizdé po mésté jen malinko
prekail zrcdtka vyenlvajicl pies fiditka.
Enfield viak neni maotocykl, se lterym
by byl dobry napad se zjevit na dalnidi.
Tuto zkutednost jsem si uvédomil hned
po najeti na D1, Prvni nakladék, ktery
me predjitdél, mé malem sundal vétr-
nou fackou. Samoztejmé za to mahla
drobnd konstrukce rdmu a mald hmot-
nost. Vidyt to bylo navrhovéne v le-
tech, kdy nakladaky jezdily pomalu

a bylo jich pomalu.

Ve wysledhu je to motocykl pra ndroé-
né jezdee, ktefi nemajl zdvodnl ambi-
ce a chtéji se piijemné povozit na

nguje taky

stroji, ktery vzbud( pozornost temef

u wiech kolemjedoucich i kolemjdou
cich. Rozhodnd se kolem takovéhy
stroje sehéhnow i lidé na sraziku.
Vidyt registrovanvch strojl v republi-
te nenl mnoha.

Stroje Ruyald — Enfield se v dnesni do-
b& wyrabdjl krom Bulleta 350 jedté

v niékolika dalsich medelowych Fadach.”

SLUNCULAK - EX-VLASTNIK:

JTento stroj mi po zakoupen|, kvalitnim
vyladéni, ofisténi, promazani a vyméné
nékterych dild vzala ma draha polovié-
ka. Ze pry je ji na miry, Ze je to pékné
magina a tohle a tamto. Musel jsem ji
dat za pravdu a se swmi 193 cm si za-
tit hledat néco vic usité na mé.

To, te stroj je krasné vyladény a nablej-
skany, vétiinou ale nestaél, takawdhle
masina vyiaduje pokorné ndsledovini
ritudiu a i mensl modlitbitku nejlépe
pak v Hindi nebo Urdu, zile} na tom,
ve kterém indickém jazyce umite lépe
veyvat motocyklové bohy.

Atkali jsem na tomto stroji v Asil na-
jezdil nemalo kilometrd, tady v zemich
s dobrymi silnicemi ho vainé na ,.ce-
stovani” nedoporucuji. Cestovani cha-
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S cesty. Papirovani s pojisténim

a pievodem se u poudité matorky
moc nefesi, vetéinou se preda jen
papirek od pivadniho mejitele, ie
jste jeho kamaradi a on vam tu
motorku pjdl.

Mahradni dily, servis & benzin se
dajl pofidit v kakdé malé vesnidce.
Je to pfece jen u? dlouhaoleta tradi-
ce, a pro vétiinu Indd i ndrodni hr-
dast. Vidyt pohledte na fen stroj,
ik to ma jedne radost, krasné
tvary, jen co je pravda, a s pomoci
zadniho nosife se na lom sveze ce-
I8 radina s &tyfmi détmi.

A padesat let historie toho strojs
v Indii déla z kaidého Inda specia-
listu na Enfielda stejné jako Cecha
na skodovku”

o

Néco pro pifznivee klasické linie

VWilety do terénu? § Enfieldem fddny problém.

MODELY Royal Enfield Bullet 350

Royal Enficld Bullet 500

Thunderbird

QBIEM: 346 ccm
MAX. VYIKON.
MAX. KR. MOMENT:

CENA U NAS/INDIE:

MOTOR élytdoby, veduchem
chlazeny jednoval

18 konl (13,5 W) @5626
2,74 kpmi@ 2875 min-1

STARTER: mechanicky
PREVODOWVICA: Etyfrychlastnl
HIGTNOST SUCHA: 163 kg
VYSKA SEDLA: 740 mm

SPOTREBA NA 100 KM: 4 - 5 litrd
MAX RYCHLOST: 110 km/h
90 000, K&/35 000,- K&

tyfduby, veduchem
chlazeny jednoyval
499 ccm

22 konfi@s5400
3.59kgm@3000 min-|
mechamcley
ctyfrychlostng

168 kg

F60 rrim

4 = 5 litrd

120 km/h

135 000, KE/M1 000, K&

ttyfdaby, veduchem
chlazeny jednoval
36 cem

18 honiEs500

2,75 kgmi@3500
elektricly
petirychlostnl

163 kg

740 mm

4 —5 litrdl

120 km/h
nedostupny na nasem trhu

ROYAL ENFIELD
INDICKE MODELY

Bullet 350 - nejcistsi En-
fieldova klasika.

Thunderbird - autdooro-
va thistapadesdtka, kterd
jedoplngnd celou fadou
vychytdvak — hlavné vidle-
mi se zdvihem 155 mm

a zadnl opérkou pro spo-
lujezdce, aby se béhemn
jlzdy neztratil z jinak nové
ergonomicky pojatého
sedla; Mejlepsi model na
trhu, pokud se dovybaui

i kotoutewymi brzdarmi, je
vazné nepfekanateiny,

Bullet Machismo - ce-
stovnl verze tiistapadiny
doplnéng prednim plex
A dapinénd cestovnlmi

bratnami. Trotku niddach
vojenskeho retro.

The 2004 Bullet Electra
~ {350) nova dimenze
stroje pro piistl 1éta. Sed-
lg upraveno pro diouhou
pahodinou cestu-a par
dal&ich webytavek re se-
dmdesatych et

Bullet 500 - stroj vétsi

a silingsl povahy pro vy-
chutnan! opravdove jizdy.
Zarufuje daleko lepsi sta-
bilitu a jizdnf viastnest —
toliko citace z katalogu.

Déle-miZets potkat tisice
dalich (prav téchio stro-
10 Trzba | povéstne die-
sely, kdy miiZete urazit
1000 km na jednu nadrz
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